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@ Gasfeder mit einstellbarer .Endposition 
@ Gasfeder, die einerseits drehbar an eine'r FahrzeugkaT 
• rosserie und andererseits an einer zu offnenden Fahr- 
zeugklappe befestigt ist, wobei die Gasfeder als Hubor- 
gan fur einen Offnungsberetch der Heckklappe dient und 
einen Zylinder aufweist, der sine unter Druck stehende 
Gasfullung besitzt, wobei der Zyiinder an seinem einen 
Ende einen Bbdeii und an seinem anderen Ende eihe 
Dichtungs-Fuhrungseinheit besitzt, eine Kolbenstange, 
die axial verschiebbar und von der Dichtungs-Fuhrungs- 
einheit konzentrisch zum Zylinder positioniert ist, einen 
Kolben an der Kolbenstange, der den Zylinder' in zwei Ar- 
bertsraume unterteilt, wobei die Axialyerschiebung der 
Kolbenstange in elnerri ersten Abschnitt.einem ersten 6ff- 
hungswinkelbereich der Fahrzeugkfappe entspricht, wo- 
bei im Zylinder auf den Kolbenstangenquerschnitt erne 
Ausschubkraft ausgebend vom Gasdruck im ersten Off- 
nungswinkelbereich der Fahrzeugklappe wirksam ist, wo- 
bei sich iein zweiter Offnungswinkelbereich anschiieUt, in 
den die Fahrzeugklappe uber den ersten Offnungswinkel- 
bereich bewegbar ist und die Kolbenstange abhangig da- 
von entsprechend in einen zweiten Abschnitt axial ver- 
schiebbar ist, wobei die Fahrzeugklappe im zweiten 6ff- 
nungswinkelbereich in jeder Position arretierbar ist und 
die beiden Arbeitsraume uber ein Ventilsystem miteinan- 
der. verbunden sind, wobei eine 8y pass-Off nung in Ab- 
hangigkeit der Kolbenstangenstellung im ersten Ver- 
schiebungsabschnitt wirksam ist, und wobei zwischen 
den beiden Arbeitsraumen einerseits ein zweiter Verbirv 
dungskanal mit einem richtungsabhangigen Schaltventil 
und andererseits ein zusatzlich'es Kotbenventil vorliegt, 
•dadurch gekennzeichnet, daB das Kolbenventil (27) mit- 
tels einer aufieren Ansteuerung auf einen VentilstoBel 
(35) willkurlich betatigt werden kann; wobei das schaltba- 
re Kolbenventil <27) in einer gewunschten Schaltposition 
arretierbar ist. 
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Beschreibung 


Die Erfindung betrifFt eine Gasfeder, die einerseits dreh- 
bar an einer Fahrzeugkarosserie und andererseits an einer zu 
offnenden Fahrzeugklappe befesligt isi, wobei die Gasfeder 
als Huborgan fur einen Cffnungsbereich der Heckklappe 
dient und einen Zylinder aufweist. der eine unter Druck ste- 
hende GasfuUung besitzt, wobei der Zylinder an seinem ei- 
nen Ende einen Boden und an seinem andereh Ende eine 
Dichtungs-Fuhrungseinheil besitzt, eine Kolbenstange. die 
axial verschiebbar und von der Dichtungs-Fuhriingseinheit 
konzentrisch zum Zylinder positioniert ist, ein Kolben an 
der Kolbenstange, der den Zylinder in zwei Arbeitsraume 
unterteilt, wobei die Axial verschiebung der Kolbenstange in 
einem ersten Abschnitl einen ersten Offnungswinkelbereich 
der Fahrzeugklappe entspricht, wobei im Zylinder auf den 
Kolbenstangenquerschnitt eine Ausschubkraft ausgehend 
vom Gasdruck im ersten Offnungswinkelbereich der Fahr- 
zeugklappe wirksam ist, wobei sich ein zweiter Offnungs- 
winkelbereich anschlieBt, in den die Fahrzeugklappe uber 
den ersten Offnungswinkelbereich bewegbar ist und die 
Kolbenstange abhSngig da von entsprechend in einen zwei- 
ten Abschnilt axial verschiebbar ist, wobei die Fahrzeug- 
klappe im zweiten Offnungswinkelbereich in jeder Position 
arretierbar ist, die beiden Arbeitsraume Uber. ein Ventilsy- 
stem miteinander verbunden sind, eine Bypass-Ofi&iung in 
Abhangigkeit in Abhangigkeit der Kolbenstangenstcllung 
im ersten Verschiebungsabschnitt wirksam ist, wobei zwi- 
schen den beiden Arbeilsrauinen einerseits ein zweiter Nfer- 
bindungskanal mit einem richtungsabhangigen Schaltventil 
und andererseits ein zusatzliches Kolben ventil voriiegt. 

Eine solche Gasfeder ist aus der DE 33 01 544 Al be- 
kannt. Als weitere Quellen sind die eine funktional ahnliche 
Gasfedern beschreiben sind die DE 26 59 491 Al und die 
DE 26 53 552 C2 zu nennen. Sinn einer solchen Gasfeder 
ist es, dafi stark unterschiedlich groBe Personen die Fahr- 
zeugklappe fur ihre individuellen Bediirfhisse olfhen kon- 
nen. Bei der vorliegenden Gasfeder ist jedoch als Nachteil 
anzusehen, daB am Ende des ereten Offnungwihkelbereichs 
eine zusatzliche Offnungskraft von der Person aufgebracht 
werden muB, urn das Kolben venlil zu offnen und somit den 
Of&iungswinkel der Fahrzeugklappe zu vcigrOBem. Man 
konnte von der einfachen Taisache ausgchen, dafi groBere 
Menschen wahrscheinlich kraftig genug sind, diese Off- 
nungskraft aufzubringen. Jeder, der schon einmal eine de- 
fekte Gasfeder an seinem Fahrzeug zu bemangeln hatte, 
kann sich vorsiellen, dafi es lastig es, bei jeder Klappenbeta- 
tigung selbst Hand anzulegen. . 

Das DE-GM 19 64 992, die DE40 09 100 A 1 und die 
DE41 42 125 Al beschreiben einfache, uber den gesamien 
Hubbereich willkurlich blockierbare Gasfedern, die ira Kol- 
ben ein Blockierveniil aufweisen. 

Aus der DE 41 14 101 Al isi eine Auslosevorrichtung fiir 
eine blockierbare Gasfeder bekannl, die die Gasfeder in ei- 
ner Schaltsteiiung arreiieren soli. Eine Betatigungseinheit 
ubertragt millels eines Bowdenzuges die Schaltbewegung 
auf die Gasfeder, wobei die iichalieinheit eine Kulisse auf- 
weist, in der ein Schalihebel eingeklinkt werden kann. 

Die DE 39' 34 960 A 1 und die US 5 435 529 offenbaren 
Auslosevorrichtungen fur eine willkurlich blockierbare 
Gasfeder. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist, eine Gasfeder zu 
realisieren, die mindesicns zwei Offnungswinkelberciche 
aufweisi und die aus dem Stand der Tcchnik bekanntcn 
Nachteile vermeidet. 

ErfindungsgemaB wird die Aufgabe dadurch geldst, in- 
dem das Kolbenveniil mitiels einer auBeren Ansteuening 
uber einen VentiisioBel willkurlich beiatigt werden kann. 


Besonders bequem ist die Handhabung, da das schalibare 
Kolbenventil in einer gewiinschten Schaltposition arretier- 
bar ist. 

Die die Fahrzeugklappe offnende Person kann dadurch 
5 den Offnungswinkel der Fahrzeugklappe mit Gaskraftunler- 
stiitzung ausnutzen, ohne daB von dieser Person eine Off- 
nungskraft aufgebracht werden muB. Der damit verbundene 
Komfortgewinn ist deutlich spiirbar. Wenn beispielsweise 
stets der gesamte Offnungswinkel genutzt werden soil, kann 
10 durch Arretierung des Kolbenveniils in Offhungsstellung 
dieses Offhungsverhalten der Fahrzeugklappe bzw. der Gas- 
fedra: in einem einmaligen Vorgang festgelegt werden. 

So kann die Ansteuerung iiber eine Betatigungseinrich- 
tung der Fahrzeugklappe erfolgen, indem beispielsweise das 
15 HeckschloB mit dem Kolbenventil gekoppeli ist. Dazu ist 
vorgesehen, daB zur Uberiragung der Auslosebetatigung 
Hiifsenergie verwendet wird. Als eine Variaiile ist es denk- 
bar, daB als Hiifsenergie elektrischer Strom zur Anwendung 
kommt, der einen in Wirkverbindung mit dem Kolbenventil 
20 stehenden Elektromagneten beeinfluBt. Aliemativ kann als 
Hiifsenergie Drucklufl zur Anwendung kommen, die eine in 
Wirkverbindung mit dem Kolbenventil stehende Ventilstd- 
■Bel beeinfluBt. Die Wahl der Hiifsenergie sollte mit der 
"Obertragungsenergie einer eventuell installierten Zentral- 
25 . verriegelung abgestimmt sein, um den baulichen Aufwand 
■ zu minimiareh. Als weitere vorteilhafie Moglichkeii kann 
eine KraftUbertragung mittels eines Bowdenzuges vorgese- 
hen sein. 

Besonders einfach'im Aufbau ist eine Betatigungseinrich- 
30 tung, bei der die Ansteuerung. iiber einen Exzentemocken in 
Verbindimg mit einem Drehhebel erfolgt. 

Anhand der vorliegenden Figurenbeschreibung soil die • 
Erfindung naher beschrieben werden. 
Eszeigt: 

35 Fig. 1 Fahrzeug mit Heckklappe . 
Fig. 2 Gasfeder als Einzelteil 
Fig. 3. Teilausschnilt der Gasfeder 
Fig. 4-6 Auslosevorrichtungen 

Die Fig. 1 zeigt einen AusscHnitt von einem Fahrzeug 1, 
40 das eine um eine Achse schwenkbare Fahrzeugklappe 3 auf- 
weist. Diese Fahrzeugklappe wird von einer Gasfeder- 5 
kraflunterstutzt.. Um den Offnungswinkel der Fahrzeug- 
klappe der PersonengroBe des Beniitzers oder orilichen Ge- 
gebenheiten, wie niedrige Garagendecken anzupassen, ist 
45 vorgesehen, daB der Offnungswinkel rnindestens zwei Off- 
nungswinkclbcreiche a; p aufweist. Der erste Offnungswiri- 
-kedbercich a ist so ausgelegl, daB eine ausreichende Zu- 
griffsmogUchkeit in das Fahrzeug gewahrleisiet ist Durch 
die konstruktive Ausgestaltung der Gasfeder wird der erste 
SO Of&iungswinkelbereich immer ausgenuizi. Bei Bedarf kann 
durch eine Ansteuerung eines Ventils in der Gasfeder der 
zweite Offnungswinkelbereich p ausgenutzi werden. 

Die Fig. 2 zeigt die unter Gasdruck stehende Gasfeder 5 
als Einzelteil mit AnschluBorganen 7 fur die Fahrzeug- 
55 klappe 3 und einer Fahrzeugkarosserie 9 (s. Fig. 1). Inner- 
halb eines Zylinders 11 ist eine Kolbenstange 13 mit einem 
Kolben 15 axial verschiebbar angeordnet, wobei eine Dich- 
tungs-Fuhrungseinheil 17 den Zylinder endsei tig verschlieBt 
urid die Kolbenstange zenlriert. Ausgehend von einem Bo- 
60 den 19 des Zylinders erstreckt sich inindesiens eine Bypass- 
Offnung 21 iiber eine definierle Weglange des Kolbens. 
Diese Weglange entspricht dem ersten Verschiebungsweg 
-23 des Kolbens bei der Offnung der Fahrzeugklappe 3 bis 
zum Bide des ersten Offnungswinkelbereichs a. Ani Ende 
65 der Bypass-Offniing ist der weitere Verschiebungsweg 25 
abhangig von einem Kolbenventil 27 (s. Fig. 3), das willkur- 
lich ansteucrbar ist. Der Gcsamtverschiebungsweg 29 ent- 
spricht der Suramc der einzelnen Verschiebungswege 23; 
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25. In dicsem Ausfiihrungsbeispiel greifl ein Hebel 31 mit 
einem Exzentemocken 33 auf einen VendlsioBel 35, der das 
in der Fig. 3 beschriebene Kolbcnventil 27 offnet. Der He- 
bel ermSglichl, da3 das Kolbcnventil in einer gewunschtcn 
Position arretierbar- ist. Dadurch kann festgclcgt wcrden, 5 
daB die maximale Offhungswinkelposition stets, nie oder 
eine Zwischenposition mit Blockiemng eingeslellt werden 
kann. 

Die Fig. 3 zeigt einen Teilausschnitt der Gasfeder 5 mit 
Kolben IS im Bereich des Endes der Bypass-Ofi&iung 21, 10 
Mil der hohlen Kolbenstange 13 isl der Kolben, der selbst 
eine Durchgangsoffnung 37 aufweist, fest verbunden. Inner- 
halb der Durchgangsoffnung ist ein Ventilstifl 39 angeord- 
net, der uber den VentilstoBel 35 axial bewegt werden kann. 
Der Ventilstift verfugt iiber eine eigene Lagerstelle 41 am 15 
Ende der hohlen Kolbenstange. Am anderen Ende des Ven- 
tilstifts ist eine Ventilscheibe 43 befestigt, die sich bei ge- 
schlossener Position des Kolbenventils 27 an einer An- 
schlagscheibe 45 abstiitzt. Die Anschlagscheibe ist mit dem 
Kolben verstemmt und damit ortsfest. Zwischen dem Kol- 20 
ben und der Anschlagscheibe ist eine Ventildichtung 47 ge- 
kammert. Der. Innendurchmesser der Ventildichtung bildet 
mil dem.Venlilstift das eigentliche Ventil. Im Bereich zwi- 
schen der Venlildichtung und der Lagerstelle weistder Ven- 
tilstift eine Einschnurung 49 auf, die mittels Axialverschie- 25 
bung des VenlilsioBels 35 und damit des Ventilstifts in Uber- 
deckurig mil der Ventildichtung gebracht werden kann. Da- 
durch kann die Gasfullung in die DurchgangsofEhung 37 des 
Kolbens einsUximen und iiber eine Anzahl von QuerofFnun- 
gen 51 zwei Arbeitsraume 53; 55 miieinander verbinden, die 30 
von dem Kolben 15 im Zy Under 11 getrennt werden. In die- 
ser geschlossenen Schaltstellung des Kolbenventils 27 kann 
die Gasfeder nicht weiler ausfahren. Auf den Ventilstift 39 
wirkt der Gasdruck, so daB zwischen dem Ventilstift und 
dem VentilstoBel stets der Kontakt besteht und das Kolben- 35 
ventil das Bestrebcn hat, zu schlieBen.- 

Die Gasfeder verfagt neben dem Kolbcnventil 27 und der 
Bypass-Offnung 21 uber ein drittes Ventil in Form eines 
axial beweglichen Schaltringcs 57 innerhalb einer Kolben- 
nut 59. Der Schaltring slehl unter radialisr Vorspannung zur 40 
Innenwandflache 61 des Zylinders 11, wodurch eine Reib- 
krafi zwischen dem Zylinder und dem Schaltring wirksam 
ist. In radialer Richtung nach innen verfiigt der Schaltring 
uber einen Durchtrittsquerschnitt 63 zum Kolbennutgrund 
65. Innerhalb des Kolbens ist mindestens eine AnschluBoff- 45 
nung 67 ausgebildei, die den oberen Arbeitsraum 53 mil der 
Kolbennui 65 verbindei. Die beiden Arbeitsraume 53; 55 
des Zylinders werden durch den Schaltring 57 in Abhangig- 
keit seiner Stellung getrenni. Der Kolben 15 selbst bildet mit 
der Innenwandflache des Zylinders einen Spall 69. der aus- 50 
reicht, um eine Oberslrornung von Gas zwischen den beiden 
Arbeitsraumen zu erreichen. 

Die AnschluBdffnungen 67 sind in die Oberseite des Kol- 
bens 15 eingearbeitei. Folglich kann das Gas bei einer Ein- 
schubbewegung des Kolbens Uber den Spalt 69 zwischen 55 
dem Kolben und der Innenwandflache des Zylinder in die 
Kolbennui 59 einstronien, zwischen dem Schaltring 57 und 
der dem unteren Arbeirsraum zugewandten Nutseitenwand 
71 den kreisringfonnigen DurchtriltsquerschniU 63 passie- 
ren und uber die AnschluBoffnungen 67 in den oberen Ar- 60 
beitsraum S3 ubertreten. Bei entsprechender Bemessung der 
Stromungsquerschniiie treien kaum Drossel- oder Dampf- 
krafte auf. Der vSchaluing ist zwangsgesteuert und gibt stets 
in Einschubrichiung einen Ubertrilt zwischen den beiden 
Arbeitsraumen frei. ^ 

Umgekehrt verschiebi sich der Schaltring bedingt durch 
die zwischen dem Schaltring und der Innenwandflache des 
Zylinders wirksame Reibkraft in Richtung der unteren Nu; 


tenseitenwand 71. Beide Kontakiflachen 73; 75 des Schalt- 
ringes 57 verhindern einen Uberlritt von Gas aus der Kol- 
bennui in den unteren Arbeitsraum 55, so daB bei Ausschub 
der Kolbenstange 13 bzw. des Kolbens 15 das Schaltventil 
geschlossen isl. 

■ Hinsichtlich der Ausgeslallung des Schaltringcs 57 erge- 
ben sich die zwei in den Fig. 3b und 3c dargestellten Varian- 
ten. In Fig. 3b kommt ein Schaltring . mit Rechteckquer- 
schnitt zur Anwendung, der in einer angenaherten Rechteck- 
niit 59 zwischen den beiden Nutseitcnwanden 71; 77 beweg- 
lich ist. Die Pfeile symbolisieren den Gasstrom. 

In der Fig. 3c wird ein Schaltring 57 mil einem Krdsquer- 
schnitt eingesetzt. Ein solcher Schaltring laBt sich besonders 
leicht montieren. Zu Steigerung der Vorspannkraft des 
Schaltringcs, insbesondere bei Sperrstellung des Schaltven- 
tils, dient eine Konusflache 79 am Kolbennutgrund 65, die 
bedingi durch den Gasdruck und die Reibkraft eine nach ra- 
dial auBen gerichtele Kraflkoinponente auf den Schaltring 
ausiibt. 

Die Wirkungsweise der Gasfeder unterteilt sich bedingt 
durch den Verschiebeweg 29 des Kolbens in zwei Prinzi- 
pien. Im Bereich der Bypass-Offnung 21, die beispielsweise 
als eine Langsnutausgefiihrt ist, werden das Schaltventil mil 
deih Schaltring 57 und das Kolbcnventil 27 einfach iiber- 
briickt und sind in ihrer Funktion wirkunralos. Die Gasfeder 
wirkt in diesem Verschiebeweg 23 bzw. Offnungswinkelbe- 
reich a wie jede andere Gasfeder ohnc Schaltring und/oder 
Kolben ventil. 

Erreichi der Kolben 15 das Ende der Bypass-Offiiiirig 21, 
so setzen die Wirkungen des Schaltringcs 57 und des Kol- 
benventils 27 ein. Wird oder ist der VentilstoBel 35 nicht be- 
tatigt, so ist das Kolbcnventil geschlossen. Das Schaltventil 
ist in Ausschubrichlung bedingt durch die Reibkraft inrnier 
geschlossen. Folglich bleibi der Kolben am Ende der By- 
pass-Offnung siehen/Der weitere Offnungsweg ist dann da- 
von abhangig, ob der Benutzer das Kolbcnventil nach seinen 
Bediirfnissen betatigt oder auch nicht. Deshalb kann der 
zweite Offnungswinkelbcreich p in dem durch den weiteren 
Verschiebeweg 25 vorgegebenen Grenzen individuell ge- 
nutzt werden. 

Ein wesentlichen Ein'fluB auf die Nulzung einer solchen 
Gasfeder 5 liegt in der Art der Beiatigung. In der Fig. 4 ist 
eine Gasfeder mit einer Betatigungseinrichtung 81 gezeich- 
net, bei der die Gasfeder uber einen Bowdenzug 83 mit ei- 
nem Betatigungs hebel 85 verbunden ist. Wird der BetSti- 
gungshebel um eine Drehachse 87 eines Aufnahmegehauses 
89 verse h wenkt, selzt ein Wmkelhebel im Aufiiahmege- 
hause diese Schwenkbewegung in eine Zugbewegung des 
Bowdenzuges um, der an einem Auslosehebel 91 eines Aus- 
losekopfes 93 angreifi und dadurch den Ventilstift im Kol- 
bcnventil uber den VentilstoBel ansieuert. Selbstverstandlich 
kann der Beiatigungshebel auch in einer KuUsse in einer 
Dauerstellung arretierl werden und/oder Teil eines nicht dar- 
gestellten Fahrzeugklappenoffnungsmechanismus sein. 

In der Fig. 5 kommt eine Aus lose vorrichlung 95 fur die 
Gasfeder 5 nach. der Beschreibung zur Fig. 3 zur Anwen- 
dung, die im wesentlichen aus einem Adaptei^ehause 97 be- 
steht, dessen Innengewinde 99 auf ein AuBengewinde.lOl 
der Kolbenstange 13 geschraubt wird. In dem Adaptetge- 
hause isl cine Kammer 103 voi^gesehcn, die mit Druckme- 
dium gefullt ist. Die Kanuner wird durch einen GehSusedek- 
kel 105 verschlossen. Durch den Gehausedeckel ist ein er- 
ster Kolben 107 gefuhn, der mit einem Kolbens toBel 109 in 
die Kanuner eingeschoben werden kann. Der Kolben ist 
durch einen AuBendichtring Ul gegenuber dem Gehause- 
deckel abgedichieL Dem ersten Kolben 107 in axialer Rich- 
tung gegenuberliegend isl ein zweiier Kolben 113 vorgese- 
hen, der mit einem Kolbenkopf 115 mil dem VentilstoBel 35 
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in Wrkverbindung gebrachl wcrden kann. Der zweite Kol- 
beii 113 ist durch einen Innendichtring 117 gegenOber dem 
Adaptergehause abgedichtct. Der in die Kammer ein- und 
ausfahrbar erste Kolben 107 weist einen groBeren Durch- 
messer als der zweite Kolben 113 auf. Durch das Einfahren 5 
des ersten Kolbens wird der zweite Kolben aus der Kammer 
verdrangl und mit dem VendlstoBel in Wirkverbindung ge- 
bracht. 

Als Druckmedium kann Druckluft oder Hydraulikol die- 
nen. Wird eine im Fahrzeug installiert Zentralverriegelung lO 
mil Druckluft betrieben, so bietet sich dieses Druckmedium 
auch fiir diese Anwendung an. Sinnvollerweise soUte die 
Betatigungseinrichtung, beispielsweise der Tiirschliefier, fiir 
die Auslosevorrichtung 95 zwei Schaltstellungen aufweisen, 
um das Kolbenventil nach Bedarf aktivieren zu kSnneh. ' 15 
. In der Fig. 6 ist in dera Adaptergehause 97 der Betati- 
gungseinrichtung 81 ein Elektromagnet 119 angeordnet, der 
Uber einen ersten StromanschluB 121 und einien zweilen 
StromanschluB 123 mit Strom beaufschlagt werden kann. In 
dem Rektromagneten ist ein Magnetkem 125 vorgesehen, 20 
der axial verschiebbar ist. 

Durch Aniegen einer Spannung an die Stromanschliisse 
kann der MagneUcem gegen den VentilstoBel 35 verschoben 
werden. Eine Auslosekraft fiir das Ventil 27 (s. Fig. 3) ist 
nichi erforderlich, da die Auslosung durch den Elektroma- 25 
gneten erfolgt. 

tJber die Drehrichtung eines Schlussels 127 kann der Be- 
■ nutzer entscheiden, ob der ElektiDmagnet mit Spannung 
versorgt werden soU. In diesem Fall offnet das Kolbenventil 
und der gesamte Offnungswinkel a -i- p der Fahrzeugklappe 30 
wird ausgenutzL Wird der Schliissel beispielsweise gegeh 
den Uhrzeigersinn gedrcht, wird zwar die Fahrzeugldappe 
aufgeschlossen, doch das Kolbeiventil bleibt gespem, so 
daB nur der erste OfThungswinkelbcreich a, zur VerfUgung 
stehL. 35 

Patentanspriiche 

1. Gasfeder, die einerseits drehbar an einer Fahrzeug- 
karosserie und andererseits an einer zu offnenden Fahr- 40 
zeugklappe befestigt ist, wobei die Gasfeder als Hubor- 
gan fur einen Offhungsbereich der Heckklappe dieni 
und einen Zylinder aufweist, der eine unter Druck ste- 
hende Gasfiillung besitzt, wobei der Zylinder an sei- . 
nem einen Ende einen Boden und an seinem anderen 45 
Ende eine Dichtungs-Fuhrungseinheit besilzt, eine 
Kolbenstange, die axial verschiebbar und von der 
Dichtungs-Fiihrungseinheit konzentrisch zum Zylinder 
positioniert ist; einen Kolben an der Kolbenstange, der - 
den Zylinder in zwei Arbeitsraume unierteiit, wobei SO 
die Axialverschiebung der Kolbenstange in einem er- 
sten Abschnitt einem ersten Offnungswinkelbcreich 
der Fahrzeugklappe entspricht, wobei im Zylinder auf 
den Kolbenstangenquerschnitt eine Ausschubkraft aus- 
gehend vom Gasdruck im ersten Offnungswinkelbe- 55 
reich der Fahrzeugklappe wirksam ist, wobei sich ein 
zweiter Offnungswinkelbereich anschlieBt, in den die 
Fahrzeugklappe iiber den ersten Offnungswinkelbe- 
reich bewegbar ist und die Kolbenstange abhangig da- 
von entsprechend in einen zweiten Abschnitt axial ver- 60 
schiebbar ist, wobei die Fahrzeugklappe im zweilen 
Offnungswinkelbereich in jeder Position arretierbar ist 
und die beiden 'Arbeitsraume iiber ein Venti [system 
miteinander verbunden sind, wobei eine Bypass-Ofi- 
nung in Abhangigkeit der Kolbenstangenstellung im 65 
ersten Verschiebungsabschnitt wirksam ist, und wobei 
zwischen den beiden Arbeitsrauiiien einerseits ein 
zweiter Verbindungskanal mit einem richlungsabhan- 
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gigen Schaltventil und andererseits ein zusatzliches 
Kolbenventil vorliegt^ dadurcb gekennzeichnet, daB 
das "kolbenventil (27) mittels einer auBcren Ansteue- . 
rung auf einen VentilstoBel (35) willkurlich beiatigt 
werden kann, wobei das schaltbare Kolbenventil (27) 
in einer gewiinschten Schaltposition arretierbar ist. 

2. Gasfeder nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Ansteuerung iiber eine Betatigungseinrich- 
tung (81) der Fahrzeugklappe (3) erfolgt. 

3. Gasfeder nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB zur Obertragung der Auslosebetatigung Hilfs- 
energie verwendet wird. 

4.. Gasfeder nach Anspruch 1,. dadurch gekennzeich- 
net, dafi als Hilfsenergie elektrischer Strom zur An- 
wendung kommt," der einen in Wiitverbindung mit 
dem Kolbenventil stehenden Elektromagneten (119) 
beeinfiuBi. 

5. Gasfeder nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB als Hilfsenergie Dniddufl zur Anwendung 
kommt, die eine in \Wrkverbindung mit dem Kolben- 
ventil- stehenden VentilstoBel (35) beeinfluSt. ■ 

6. Gasfeder nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Ansteuerung iiber ein Exzentemocken (33) 
in Verbindung mit einem Drehhebel (31) erfolgt. 
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